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15. S&P Produkteubersicht/Technische Daten

GITTERARMIERUNG S&P Glasphalt G | S&P Carbophalt G
(bitumengetrankt) langs quer langs quer
,E:ggr';svti';gatsm°d”' (Nmm?) | 73000 | 73000 | 73000 | 240000 Cg
Bruchdehnung Faserroving (%) 2.5 2.5 2.5 1.4 L2
theor. Zugkraft Gitter  (kN/m) | 120 120 120 200 SEE
Rollenbreite (m) 1.95/0.95 1.95 ‘—3 % g)
Rollenlange (m) 50 50 5T 8
In der Praxis wird fiir Asphaltschichten, welche mit den vorbituminierten S&P Gitter bewehrt sind, T o3 8
Ublicherweise ein Schichtverbund von 12—15 kN (Leutner @ 150 mm Prifzylinder) erreicht. TN
GITTERARMIERUNG/SAMI Viies | S&P Glasphalt GS | S&P Carbophalt GS

(traditionell, nicht bitumengetrénkt) langs quer langs quer
ﬁ:g:r'raos\‘/ti'rfgatsm°d”' (N/mm?) | 73000 | 73000 | 73000 | 240000 2
Bruchdehnung Faserroving (%) 2.5 2.5 2.5 1.4 IS
theor. Zugkraft Gitter ~ (kN/m) 120 120 120 200 -3
Rollenbreite (m) 1.95 1.95 25
Rollenlange (m) 50 50 2 § £
Da der Schichtverbund von 12—15 kN (Leutner @ 150 mm Prifzylinder) in der Praxis fir Gittervlies- Q4 x
Einlagen nicht erreicht wird, wird anstelle des Gittervlieses oftmals S&P Glashalt G/ T 3 N
S&P Carbophalt G verlegt und mit einer SAMI OB abgedeckt. rw-—

GITTERARMIERUNG/SAMI Vlies S&P Glasphalt bit

(bitumengetrankt) langs quer (2
Zugelastitizatsmodul , : 2
Faserroving (kN/mm?) 73000 73000 S E e
Bruchdehnung Faserroving (%) 2.5 2.5 ° 2 E”
theor. Zugkraft Gitter  (kN/m) 120 120 eE&S
Rollenbreite (m) 1.00/0.50 £xd
Rollenlange (m) 50 )
Hinweis:

Die technischen Daten beruhen auf den theoretischen Eigenschaften des Faserrovings
gemass Rovinghersteller. Die Berechnung der Zugkraft bezieht sich auf den theoretischen

Roving-Querschnitt.

Theoretischer Roving-Querschnitt =

Fasergewicht

Faserdichte

x Breite des Gitters






